武汉地铁出入口的现场调查与设计建议
肖航1 ，申辉2，彭烁2
（1、2. 武汉理工大学 土木工程与建筑学院，湖北 武汉 430070）
摘要：针对武汉地铁出入口进行了现场调查，包括实用价值、美学价值以及附近环境的调查，指出了武汉地铁出入口目前存在的一些问题，并对出入口在设计方面提出了建议，提出了应结合周边建筑与环境，运用多种装饰来增加出入口的美观以及出入口的人性化设计等观点，以期能够为今后地铁出入口的设计有所指导作用。
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1引言
近年来，我国地铁建设发展迅速，运营里程快速增加，在地铁建设中形成了大量的地铁出入口建筑。地铁车站出入口是连通地铁车站与外界的建筑物，是乘客进出车站的通道。车站出入口的设计除满足吸引、疏散乘客等实用性需要外，还应满足城市规划和城市景观的要求，做到协调、美观、易于识别。考虑到实用价值、美学价值以及附近环境，我们对武汉地铁出入口进行了调查，发现了地铁出入口目前所存在的一些问题，在这些问题的基础上，我们对地铁出入口在设计方面提出了建议，为今后的设计与施工等方面作参考。
2地铁出入口的现场调查
2.1实用价值方面
在该方面，地铁应起到：
（1）起到吸引，疏散乘客的作用
（2）方便乘客的周转，使乘客能用较少的时间在两地间往返
地铁站出入口应保证基础设施的完善：
（1）通行设施 通行设施是地铁出入口的基础设施，现在大部分都采用的是电梯与普通扶梯相结合的形式，也有少数只有普通扶梯的出入口，那种情况多见于出口较多的地铁站，可能多达十几个出口，所以在一般情况
下每个做得就不如只有单个出入口的细致，完整。在出入口的布置上，武汉地铁站也存在诸多问题，①首义路的D1/D2口，因为空间太窄，每个口只能设置一台扶梯，只能单方向通行，但是反方向一端依然标明了不能通行的出口，而且两个出口的信息还不一样，经常有乘客想出站却去了进站口；②在光谷广场这边有多个出口，但出站的人绝大部分都走C口，因为C口出站是条直线，而且更靠近光谷商业街，但是其实拐一下弯就是B口，虽然出口很陡，但就在C口不远处，就是很少有人走。
（2）照明设施 照明设施十分关键，根据区域的不同，地铁车站的正常照明分为设备区照明和公共区照明。设备区照明一般采用跷板开关设置于房间门口控制；对于公共区来说，既要保证一定照度和均匀度等照明效果，又要控制长明灯的数量，就不得不通过增加照明配电箱的回路，并进行交叉布线等方式来搭建复杂的配电线路，通过控制照明回路来实现节电的功能。从图1可以看到，尽管是在白天，在扶梯上的照明效果依然显得不够，就更别说扶梯下面通道的照明效果，附近的灯具也没起到应有的效果，与图2形成了鲜明的对比。
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图1较差照明效果的地铁站图2较好照明效果的地铁站
出入口的设计很大程度上要考虑到人流量，调查地铁的人流量可以为交通规划提供一定的参考，为商人提供数据考虑是否在附近有盈利空间，为广大出行市民的出行尤其是在时间地点方面提供参考。图为
11月某个周三下午三点左右不同地段出入口人流量情况。（调查方法为每个进站口安排1-2个人，每个口的负责人记录下20分钟内进入站口的总人数，最后将各组数据汇总，再将单位换算到人次/小时）
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2.2美学价值方面
车站出入口的设计除满足实用性需要外，还应
（1）满足城市规划和城市景观的要求
（2）协调、美观、易于识别
在整个武汉地铁新线的空间环境设计过程中，我国的设计方式与国外的设计方式相比还是有所欠缺。我们常用的机制还是垂直体系，搞规划的只负责规划，搞艺术设计的只管艺术设计，规划、设计与艺术很难在一开始就成为有机整体，缺乏了美学上讲究的和谐。对于大部分人而言，
地铁内的空间印象是冰冷的、类似的简单建筑形态与指示信息的结合体。图5、6、7为武汉某些地铁出入口外形，有一定的创新，但综合起来看，若不是对出入口外形有明确的限制，这些出入口也只是创新后的简单模仿（图5、图7虽然为不同站点，出入口外形却大同小异，没有考虑与周围环境的协调），同时有些出入口也做得简陋，不仅没有美感，在实用价值上也有所欠缺（图6所示出入口在防水防洪方面的作用有所欠缺）。
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2.3附近环境的调查
（1）绿化情况。地铁出入口附近一般比较简陋，但也有例外，图8中的绿化情况看起来不错，其实也是因为出入口附近是一座小山，有天然的绿化优势，图9中绿化情况更加好，但更多是因为它是地铁站中的“范本”，是展示武汉这个城市的形象的，周围政府机关较多，绿化情况当然要做得更好。其余地铁站受各种因素影响（场地，资金），绿化这一块都没有能够引起相应的重视。




（2）基础设施的建设。随着城市发展的需要，地铁出入口的功能不再单一，如果仅是为了做一个进出口，对土地的使用率明显过低，同时，为了增加地铁运营期间的效益，一般来说，地铁出入口附近都会相应修建一些诸如停车场，商场，天桥的一些建筑。但有些地铁车站附近的基础设施还不够完善，可能公交车站离地铁站太远，导致不熟悉线路的人不太容易找到车站，甚至走了反方向，如街道口地铁站与武珞路街道口公交站。
3、地铁出入口的设计建议
（1）结合周边建筑与环境。整体地把握出入口与周边建筑环境之间的关系，保证居民的方便出行，地铁出入口的建设需要考虑过街功能，某些有重要过街功能的车站可以考虑增加开通时间，不局限在要跟地铁运行时间保持一致，这就要求在设计上更加精细，把出入口的功能划分得更具体，能够同时发挥这些功能，也能在特殊的时间只发挥有作用的功能。同时也要尽可能利用出入口的经济效益，每天进出车站的人数以万计，在条件允许的情况下，车站内部或者外面都可以修建一些商铺，像中南路站这样人流量较多的地方便可以考虑多修建一些商铺，反而像洪山广场站这种商铺很多的地方作为商圈却并不合适，因为该站只有在上下班时人流量才较多，其他时间段的人流量非常少。

处理好出入口与环境之间的关系也很重要，绿化情况应该得到重视，光秃秃的地铁站总显得很突兀，做到与周边环境相和谐以及与周边建筑相呼应才是关键，宝通寺站修建时就考虑了这一点，出入口的外形与宝通寺相呼应，产生了城市中非常具有活力的表现。
（2）可以运用多种装饰来增加出入口的美观。地铁出入口由于体积不大，运用装饰设计对地铁出入口外形的重塑是很好的方法。最简单的例子便是张贴海报或壁纸，与其在地铁内各个站点专门修建张贴海报的广告牌，不如充分利用出入口这个现成的资源；把武汉地铁的logo做得更加鲜艳醒目也是美化出入口的一种方法，不一定非要把logo刻在墙里面，在这一方面可以借鉴汽车，把logo给独立出来，设计在汽车的上方，增加了立体感，同时也使其更加醒目。
（3）把出入口做得通透。地铁出入口一般布置在道路的两侧，因此地铁出入口外部造型处理不好会对城市景观产生负面的影响，所有与其造型做得好不如做的通透，这样反而可以使出入口很协调地融入周围环境中，减小对城市街道的影响；也能加强出入口的照明，弥补照明设施的不足以及减少地铁的运营成本。
（4）地铁出入口的人性化设计。地铁站应营造良好的步行系统，让每一位乘客在通行过程中感到舒适；同时也要注重场地环境中的无障碍设计，包括为残疾人设置的盲道，为老年人，儿童设置的服务设施等。武汉部分地铁站名义上说是修建了从进站口到站台的电梯，可以让残疾人士或是携带了大型物件的人方便进站，但是残疾人士怎么从地面下到进站口呢?别说垂直电梯，有时候连扶梯也没有。所以在设计时一定要考虑周全，把各种不方便的地方都考虑到，真正做到人性化设计。
（5）注重线路设置的重要性。武汉很多地铁线路设置较弯曲，一是因为由于一开始轻视了地铁的客流量，尤其是二号线的负担较重；二是因为当年估计不会批这么多地铁线路，就认为要充分利用每条地铁线路，尽可能多地经过商圈和居民区，于是2-4号线就成了现在这样扭曲的样子，不但限制了运距和速度，也给未来的线路规划带来了困难。所以从一开始便要合理规划好线路，不光是考虑整个城市的整体规划，也包括各条线路、各个站台的规划，例如换用A型车，增大站台面积等。
4结语
很长一段时间里，土木工程学界十分重视地铁车站的设计，考虑怎样把地铁出入口修的更加美观，更加便捷，为此开展了大量深入而细致的工作，地铁的建设成为了举足轻重的工程，相对应的，地铁出入口建设的工作量也大大增加，再加上规划不够合理等其他原因，地铁建设过程中也出现了或多或少的问题，本文正是基于前人的研究成果，对武汉地铁出入口的现状进行了现场调查，并对出入口的设计进行了分析，提出了一些针对当前设计中问题的一些建议，可为今后地铁出入口的建设提供一定的参考。
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表一 武汉部分地铁站人流量情况





图4 宝通寺站人流量(乘客较多时)








图3 宝通寺站人流量(乘客较少时)





图7积玉桥站





图6洪山广场站某出入口





图5宝通寺站





图9洪山广场站一角





图8宝通寺站一角








