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摘要：运用加权平均旅行时间，结合引力模型对潜江市城乡交通可达性以及经济联系量空间差异进行深入分析。结果表明：（1）潜江市城乡交通可达性以周矶、高场、后湖、为核心向外衰减的圈层状空间格局。（2）竹根滩-泽口-园林-泰丰-杨市-总口-渔阳、园林-周矶-后湖-浩口-江汉石油管理局-高石碑和园林-周矶-熊口-熊口农场-龙湾-张金构成了潜江市城乡经济联系骨架。（3）空间上呈现东北高，西北和南部地区乡镇经济联系总量较低，空间差异显著，园林、泰丰经济总量占全市的38%，经济垄断性、中心性明显。（4）交通可达性与经济联系量相关性明显，根据交通可达性与经济联系量组合状况，潜江市城乡空间结构可划分为四大类型区。
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    交通通可达性与空间经济联系紧密，广泛应用于交通规划、城市规划和地理科学领域，成为国内外学者研究的热点。运用交通可达性与经济联系模型，分析城乡空间结构，对城乡空间规划、空间发展战略具有重要意义。

1 研究方法与数据来源

1.1 交通可达性

交通可达性是指利用特定交通系统从出发地到达目的地的便利程度[1]。交通可达性衡量网络中点之间移动的难易程度的指标，可以用可达性指数来衡量。可达性指数指网络中从一个点到其他顶点的最短路径。交通可达性的测算方法主要有引力模型、重力模型、潜能模型等。本文选择最为普遍的方法—引力模型。

交通可达性常用最短旅行时间、加权平均旅行时间以及日常可达性等指标来衡量。加权平均旅行时间在反映区域交通可达性运用较为广泛和成熟，加权平均旅行时间计算公式为[2、3]:
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式中: 
[image: image2.wmf]i

A

为
[image: image3.wmf]i

城市在区域交通中的加权平均旅行时间, 
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到城市
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的最短旅行时间, 
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表示城市
[image: image8.wmf]j

的质量，一般取国内生产总值与总人口数，文本取总人口。
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越小，
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说明城市在交通网络中的可达性越高，反之，说明
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城市在交通网络中的可达性越低。

1.2 经济联系

经济联系是根据引力模型修正而来，在对区域经济联系方面运用较为广泛，其计算公式为[4-6]：
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式中：
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城市总人数，
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城市的GDP，
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城市与
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城市的最短旅行时间距离。
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的大小反映了城市之间经济联系程度和紧密度，
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城市的经济联系度的总和，反映了城市在区域中的地位和作用的大小。

1.3 数据来源

    本文经济数据和人口数据来源于《潜江市统计年鉴（2012）》，地图数据来源于潜江市城市规划设计研究院编制行政地图，利用Arcgis矢量化，作为本文的地图研究数据。公路交通最短旅行时间测算方法为首先利用ArcGIS软件测量两者之间最短交通路径，然后根据《中华人民共和国公路工程技术标准（JTGB01- 2003）》，设定高速公路为100km/h，国道和省道为80km/h，县道60km/h，从而获得统一的公路可达性时间。
2 结果分析

2.1 交通可达性分析
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图1 潜江市可达性空间格局

如图1所示，潜江市城乡交通可达性以周矶、高场、后湖、为核心向外衰减的圈层状空间格局，具有典型的距离衰减规律。潜江市交通可达性极差值为0.25，极商值为2.03，空间差异显著。潜江市可达性好的地区为高场、后湖和周矶等地；可达性较低的地区主要位于西南和西北的乡镇，其中白鹭湖、张金的可达性最差。受交通、距离的原因，外围地区张金、白鹭湖高石碑、渔阳可达性较低。主要原因是高场、后湖位于交通节点，接近全市几何中心；白鹭湖、张金、高石碑等地远离中心地区，人口规模相对较小，路网还不发达。园林作为行政中心，虽然人口规模最大，经济规模较高，但可达性并不是最高，主要原因是远离城市几何中心。

2.2 经济联系强度分析
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图2 经济联系强度示意

如图所示，园林与泽口、泰丰、周矶、后湖之间的经济联系均在10000以上，园林与杨市的经济联系达到了8.2万；江汉石油管理局与高石碑、积玉口、王场、后湖的经济联系均在10000以上，与后湖的经济联系达到了2.1万，可见园林与江汉油田石油管理局的经济主导和辐射地位显著。白鹭湖、老新、渔阳和运粮湖与其他地区的经济联系不足5000，边缘化趋势显著。竹根滩-泽口-园林-泰丰-杨市-总口-渔阳、园林-周矶-后湖-浩口-江汉石油管理局-高石碑和园林-周矶-熊口-熊口农场-龙湾-张金构成了潜江市城乡经济联系骨架。北部地区经济联系网络化趋势显著，呈现以园林、江汉石油管理局为核心的双核空间结构，南部地区经济联系明显较弱，运粮湖、白鹭湖、老新、渔阳被边缘化趋势显著，熊口、张金、总口对周边乡镇经济带动作用还不强，经济联系动脉尚未形成，园林-周矶-熊口-熊口农场-龙湾-张金经济联系轴线还处于发展初期。

2.3 经济联系总量分析
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图3 经济联系总量空间格局

如图3所示，园林、泰丰、杨市为经济联系总量较高地区，高石碑、运粮湖、白鹭湖、渔洋为经济联系总量较低地区。空间上呈现东北高，西北和南部地区乡镇经济联系总量较低，空间差异显著，园林、泰丰经济总量占全市的38%，经济垄断性、中心性明显，白鹭湖和运粮湖经济总量低至5069和5762。经济联系总量在空间上具有显著的正相关性，园林、泰丰、泽口、竹根滩、熊口具有典型的高高类型，而老新、渔洋、白鹭湖、运粮湖具有典型的低低类型。

2.4 交通可达性与经济联系拟合分析
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图4 交通可达性与经济联系总量拟合曲线

如图所示，交通可达性与经济联系总量成明显的非线性相关性，曲线拟合方程为
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，交通可达性与经济联系量相关性明显。良好的交通可达性是经济发展的基础，根据经济联系总量与交通可达性的拟合状况来看，并不是很理想，表明交通可达性并不是影响经济的唯一因素，还涉及经济、社会、资源等因素的影响。由交通可达性与经济联系量的组合状况，可将潜江市空间结构划分为三大类型区，在空间上呈渐进式阶梯状的空间格局。Ⅰ类区：交通通达性好、经济联系总量高区，主要涉及园林、泰丰、江汉石油管理局、后湖、高场、泽口、竹根滩、熊口、熊口农场，在今后的发展过程中应巩固经济发展主导地位，扩大经济辐射面。Ⅱ类区：交通通达性较好、经济联系量较低区，主要涉及周矶，在未来的发展中应注重经济实力的提升，加强经济合作。Ⅲ类区：交通通达性差、经济联系量较高，主要涉及浩口、张金，在接下来的发展过程中，应加大交通力度的投入，完善交通体系，重点培育熊口-龙湾-张金空间轴线，加强与园林城区交流与合作，提升经济辐射作用。Ⅳ类区：交通可达性差、经济联系量低地区，主要包括高石碑、王场、积玉口、运粮湖、龙湾、白鹭湖、老新、渔洋等，在未来经济发展中应加强交通建设，加强与周边乡镇的经济联系与合作，培育支柱产业，发展特色农业。

3结论与讨论

通过运用加权平均公路旅行时间和引力模型对潜江市城乡可达性以及经济联系量空间差异及其特征进行深入分析，结果表明：

（1）潜江市城乡交通可达性以周矶、高场、后湖、为核心向外衰减的圈层状空间格局。潜江市交通可达性极差值为0.25，极商值为2.03，空间差异显著。具有典型的距离衰减规律。

（2）竹根滩-泽口-园林-泰丰-杨市-总口-渔阳、园林-周矶-后湖-浩口-江汉石油管理局-高石碑和园林-周矶-熊口-熊口农场-龙湾-张金构成了潜江市城乡经济联系骨架。北部地区经济联系网络化趋势显著，呈现以园林、江汉石油管理局为核心的双核空间结构，南部地区经济联系明显较弱，运粮湖、白鹭湖、老新、渔阳被边缘化趋势显著。

（3）空间上呈现东北高，西北和南部地区乡镇经济联系总量较低，空间差异显著，园林、泰丰经济总量占全市的38%，经济垄断性、中心性明显。经济联系总量在空间上具有显著的正相关性。

（4）交通可达性与经济联系量相关性明显，根据交通可达性与经济联系量组合状况，潜江市城乡空间结构可划分为四大类型区，其组合状况在空间上呈渐进式阶梯状的空间分布特征。

城乡经济联系主要表现形式除人员流动、信息流动、商品流动，还表现为城乡产业的分工与合作。经济联系强度除了受产业发展水平和交通通达性因素影响外，还受政策、区位、产业分工、资源条件等因素的影响，还需对引力模型做进一步的修正。
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